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Anpasshning

Vart globaliserade néringsliv &r beroende av effektiva och
tiliforlitliga transporter. Samtidigt belastar den vdxande
trafiken var miljo. | sokandet efter I6sningar for sa miljo-
vanliga transporter av gods och passagerare som mdjligt,
ligger nyckeln i valet av transportmedel.

Fartyg har den basta miljobalansen

Tack vare sin hoga transportkapacitet har fartyg i jdmforelse
med jarnvag, flyg och lastbilar de Iagsta utsldppen av skadli-
ga amnen per transporterad médngd gods och ddrigenom den
bdsta miljobalansen.

CO, emissioner i kg/TEU/km

Containerfartyg (4800 TEU®)
Pram/feederb3t (400 TEU") @

Jarnvag (80 TEU*)

Lastbil (2 TEU™)
* TEU=Twenty Feet Equivalent Unit, kalla: Institut fiir Energie und Umwelt (IFEU), Heidelberg, Tyskland 2002

Emissionsvardena for kvave (NOx), partiklar och i synnerhet
koldioxid (CO,) per ton transporterat gods ligger for fartyg
betydligt lagre &n for andra transportmedel. Miljén har de
stérsta fordelarna av att transporter ldggs om fran vég till
vatten (t ex EU-programmet 'From Road to Sea’).

Det ar en stor utmaning for sjéfarten att sanka utslappen av
SO, och pa sa sétt ytterligare reducera utsldppen. Svaveldioxid
uppkommer till féljd av det svavel som ingar i fartygsbrénslen.
Ju mer svavel som finns i branslet, desto mer SO, slapps via

skorstenen ut i atmosfaren.

Svavelhalten i fartygsbrénslen och darigenom storleken pa
utsldppen av svaveldioxid har reglerats internationellt pa ett
enhetligt satt genom bestdmmelser fran International Mari-
time Organization (IMO).

| Europa finns det dessutom ytterligare féreskrifter fran Euro-
peiska Gemenskapen, som staller fler och delvis hégre krav
pa sjéfarten.

Utmaning:
Svavel i drivmedel

Nuldget

Varldens vanligaste drivmedel for fartyg ar en restprodukt
fran upparbetningen av mineralolja och innehaller darfor en
viss andel svavel, som kommer ur rdoljan. | motsats till
denna sa kallade tjockolja &r svavelhalten i dieselolja légre,
eftersom det har ror sig om ett destillat. Dieselolja anvands
knappt alls som drivmedel for stora fartygsdieselmotorer,
eftersom den &r ungefar 80 % dyrare.

Enligt uppgifter frdn DNV Petroleum Services 1ag medelvardet
fér svavelhalten under andra halvaret 2007 for drivmedel i
Mellandstern pa 3,53 % och dver hela vérlden pa 2,62 %. Genom
olika atgarder gar det idag att reducera svavelhalten i tjockolja
till ungefér 0,5 % men inte mycket ldgre &n sa. Den vanliga
dieseloljan i sjéfarten har en svavelhalt om maximalt 0,1 %.

Ostersjon som forsta “S0O,-reducerade” zon

Ostersjon utsdgs av IMO med verkan fran och med den 19 maj
2006 till det férsta havsomradet i vérlden med en ytterligare
inskrankning av svavelhalten i drivmedlet. Inom detta ECA-
omrade (Emission Control Area) far fartygsdrivmedlet inte
innehalla mer &n 1,5 % svavel. Sedan augusti 2007 géller
samma regler dven i Nordsjon.




Sérskilda bestaimmelser fran EU for ren luft i hamnarna
Fran och med den 1januari 2010 géller utéver IMO:s féreskrifter
nya regler for EU-hamnarna. Under liggetiderna i alla hamnar
inom EU far enbart anvédndas ett drivmedel, som innehaller
hdgst 0,1 % svavel. Denna regel galler for liggetider, som ar
ldngre &n tva timmar. Eftersom det &nnu inte finns tjockolja
med en sa 13g svavelhalt att tillgd betyder denna féreskrift
omkoppling av fartygsdriften under en viss period till en annan
typ av drivmedel, dieselolja. Detta ar tekniskt sett varken en
enkel eller riskfri procedur.

Framtid

Dubbla matt

IMO beslutade i oktober 2008 om en stegvis reduktion av
gransvardena for svavelhalten i drivmedel for sjofarten.

| sammanhanget finns det tva olika malséttningar, en for

den globala sjofarten och en for ECA-omradena (Nord- och

Ostersjon).

Globalt:

P& Iang sikt planerar IMO en reducering till en maximal sva-
velhalt om 0,5 % for den globala sjofarten. Efter en forsta
minskning fran 4,5 % till 3,5 % fran 2012 maste hela den vé-
rldsomspénnande fartygstrafiken utanfér Nord- och Ostersjon
vara omstalld till drivmedel med hdgst 0,5 % svavelhalt senast
2025. Detta betyder fér den globala sjofarten att tjockolja
fortsatt kan anvandas.

ECA (Nord- och Ostersjon):

Helt annorlunda &r planen fér Nord- och Ostersjén (ECA-
omraden). Med utgangspunkt fran det redan géllande gréns-
vardet for svavelhalten om 1,5 % (sedan 2006) planeras en
ytterligare reduktion i tva steg.

Fran mars 2010 ligger grénsvérdet for sjéfarten inom ECA-
omr&dena Nord- och Ostersjon pa 1%.

45

35

(TT-Line férverkligar denna niva redan idag med sitt Green

Bridge-koncept). Det andra steget férutser fér ECA-omradena
en ytterligare reduktion till det mycket Idga grénsvardet om
0,1 % redan fran 2015.

En ytterligare sankning av det regionala svavelgransvardet

med 0,4 % betyder omstallning till en annan typ av drivmedel.
Detta medfér betydligt hégre driftskostnader.

Maximal svavelhalt i drivmedel enligt IMO (i %)
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Genomsnittsvarde global sjofart
(inkl. Irldndska Sjon, Medelhavet, Svarta Havet)
99,7 % av den totala havsytan

- Genomsnittsvarde for sjéfarten inom ECA (Nord- och Ostersjon)
0,3 % av den totala havsytan

Maximal svavelhalt i drivmedel enligt IMO, sjofart globalt

= Maximal svavelhalt i driymedel enligt IMO,
sjofart ECA (Nord- och Ostersjon)

“ med reservation fér en genomférandeprévning ar 2018. Om det 2018 faststalls
att ett grénsvarde om 0,5 % svavelhalt fér den globala sjéfarten &nnu inte gar
att forverkliga fran 2020 géller detta forst fran 2025.




Mot bakgrund av sjéfartens globalitet och SO,-emissionspro-
blematiken maste framtida gransvarden under alla férhallan-
den faststallas enhetligt 6ver hela varlden for att sdkerstalla
en hallbar férbéattring. Den av IMO efterstrévade I6sningen
med regionala specialbestammelser fér ECA-omradena &r
problematisk.

Beslutet att tillata drivmedel med hdgst 0,1 % svavelhalt (die-
selolja) fran 2015 géller enbart fér ECA-omradena. Detta leder
till en kraftig nackdel fér rederierna i Nord- och Ostersjén. Det
hdga priset for dieselolja kommer att avsevart fordyra kost-
naderna for sjétransport pd Nord- och Ostersjén. Darigenom
kommer en omférdelning av trafiken fran fartyg till landsvag,
vilket kan ifragaséttas ekologiskt, eftersom denna kostnads-
nackdel inte maste baras av vagtransporter. Det leder till en
férandring av EU-konceptet "From Road to Sea".

Om det inte [angre finns [Gnsamhet, kan detta betyda att
rederierna drar sig tillbaka fran Nord- och Ostersjén. Even-
tuellt kommer i synnerhet moderna, miljévanliga men dyra
fartyg att dras bort frén den ekonomiskt oattraktiva ECA-zonen
for att komma till anvandning inom andra omraden, som lovar
en hdgre Idnsamhet. Av detta kommer den maritima branschen
(hamnar, varv etc.) i Nord- och Ostersjon inte att férbli opaver-
kad.

Olika ramvillkor inom EU

Inom den maritima branschen pa den europeiska marknaden
uppstar en extrem obalans, eftersom ECA-specialbestdammelser-
na inte galler for Irlandska Sjon, Medelhavet och Svarta Havet.
Pa lang sikt borgar denna obalans i ramvillkoren for sjétra-
fiken inom Europa for risken av en recession av den maritima
infrastrukturen i Nord- och Ostersjén och darigenom fér en
inskrankning av den (ekologiskt férsvarbara) mobiliteten i
Nord- och Ostersjézonen. Darfér ska IMO:s speciallésningar
for ECA avvisas.
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Losningar

Langsiktigt

Aven den tekniska utvecklingen kan i framtiden bidra till att
ytterligare reducera skadliga &mnen fran transportmedlen. S&
utvecklas exempelvis fartygens dieselmotorer fortldpande mot
battre verkningsgrad och samtidigt Iagre utsldpp av skadliga
amnen. Tack vare anvadndning av katalysatorer och filter gar
det att ytterligare reducera vissa skadliga @mnen. | ett medel
eller 1angsiktigt perspektiv &r det atminstone fér regional
specialtrafik tankbart att anvanda alternativa drivmedel som
flytande naturgas (LNG) eller vate. Utveckling i detta syfte
pagar redan idag men allra férst maste tillgdnglighetsfragan
l6sas.

Manga av dessa teknologier kan, ofta av utrymmesskal, pa ett
meningsfullt s&tt enbart anvéndas pa nya fartyg. Fartyg har
idag en livsléngd om ungefar 30 &r. Vad géller farjor 6verskrids
dessa siffror ganska ofta. Av detta maste man forsta att ett
fullsténdigt inférande av ny teknik inte kan férverkligas fran
den ena dagen till den andra och med storsta sannolikhet inte
ar realiserbart till 2015.

Kortfristigt

En anpassning av malsattningen for svavelreduktion inom ECA
till samma varde som inom den globala sjéfarten ar den basta
I6sningen. Ett maximivarde om 0,5 % svavelhalt gar att klara
inom ECA och detta pd kort sikt fram till 2015, d.v.s. vésentligt
tidigare an vad som planeras fér den globala sjofarten. De
flesta av de ovan nadmnda problemen skulle ddrigenom kunna
undvikas. Kostnaderna for svavelreducerad tjockolja (0,5 %
svavel) skulle 6ka med ca. 20 % och inte med 80 % som vore
fallet vid anvandning av dieselolja (0,1 % svavel).

Scenariot med moderna flottor frén Nord- och Ostersjén som
utvandrar med alla negativa konsekvenser skulle besparas
regionen. Pa grundval av grénsvardet 0,5 % skulle svaveluts-
|&ppen inom 10 ar reduceras med en faktor 5, ndmligen fran
2,5 % ar 2005 till 0,5 % ar 2015 - ett stort steg for ett dkat
miljoskydd inom sjéfarten.

Under samma period dger annu ingen emissionsreducering
rum inom den globala sj6farten. Dar kommer fortsatt ett
mangfalt hégre gransvarde att gélla (se tabell/diagram sid. 5).



TT-Line:
Green Bridge mellan
Tyskland och Sverige

Med Green Bridge konceptet visar TT-Line att det redan
idag och inte bara i framtiden ar majligt med en effektiv
och miljovanlig forbindelse for transport av gods och
passagerare till sjoss.

Miljoskydd genom teknik

Dieselelektrisk drift

TT-Line driver fyra av sina sex fartyg med dieselelektrisk drift.
Vid ett sadant framdrivningskoncept kan fartygets dieselmo-
torer alltid arbeta optimalt, oberoende av fartygets hastighet
och driftférhallande. Detta leder till Idgre utsldpp av skadliga
amnen. Tack vare denna teknik betecknas dessa fartyg som
Green Ships.

For battre miljoskydd till sjoss

Svavelreducerat drivmedel med bara 1 % svavel

Aven till sjoss gar TT-Line frivilligt under de nuvarande (2008)
lagstadgade kraven och anvander pa sina Green Ships ett

drivmedel med en svavelhalt om bara ca1%. Darmed bidrar Internationell Nord- och

TT-Line &ven har, inom de ekonomiska ramarna, aktivt till att Sjofart Ostersjon TT-Line
minska de globala SO,-utsldppen. (utanfor ECA) (ECA-region)

Till havs 45% 15% ca.1%
For renare luft i hamnnédra bostadsomraden
Dieselolja med enbart 0,1 % svavel I hamnarna 45% 15% 01-ca.1%
For att generera elektricitet ombord under liggetid i hamn
anvdnder TT-Lines fartyg sedan den 1/1 2008 uteslutande | EU-hamnarna fran 2010 01%

drivmedel med en svavelhalt om 0,1 %. Med sex fartyg och upp
till 3tta dagliga anldp betyder detta en betydande férbattring
av luftkvaliteten i bostadsomraden, som ligger i omedelbar
narhet av ldgena. Darmed uppfyller TT-Line i Trelleborg redan
idag EU:s framtida krav, trots att anvandandet av dieselolja
medfor vasentligt hogre branslekostnader.




TT-Line:
varaktigt engagemang for
klimat- och miljoskydd

Sedan manga ar forverkligar TT-Line I8sningar for en sa
miljovénlig fartygstrafik som méjligt i den man detta ar
ekonomiskt realiserbart. Sedan 1995 har TT-Line tagit
fyra nybyggen med miljovanlig dieselelektrisk drift i trafik
('Green Ships'). Tva av dessa med innovativ Pod-drift.

Till skillnad fran fartyg med konventionell drift, dér dieselag-
gregaten dverfér kraften direkt pa drivaxeln, alstrar diesel-
aggregaten pa TT-Lines Green Ships elektricitet pad samma
satt som ett kraftverk. Detta innebdr att fartygspropellirarna
drivs av tva stora elmotorer. Férdelen &r att genom konstanta
varvtal hos dieselmotorerna, dven i samband med ogynnsam-
ma férhallanden, genereras mindre utsldpp. Den dieselelektris-
ka driften reducerar vid delbelastning (t ex vid mandvrering

i hamnar eller vid t.ex. lotsning) utslappen av kvaveoxid till
ungefar halften. Samtidigt reduceras utsldppen av kolmonoxid,
kolvaten och partiklar betydligt.

Ytterligare en teknisk innovation &r Pod-driften pa de bada
senaste dieselelektriska fartygen PETER PAN och NILS
HOLGERSSON. Har sitter elmotorerna for drivningen och far-
tygspropellrarna integrerade i vridbara gondoler under aktern
utanfor fartygets skrov. Besparingarna i drivmedel genom de
s.k. Pod-enheterna kan uppga till 15 % i jamférelse med kon-
ventionella drivmetoder. | enlighet med detta minskas ocksa
utslappen av klimatskadande CO, samtidigt som mand&vrering-

segenskaperna forbattras avsevart. Vidare uppnas energisparande genom att vdrmeatervinning
fran exempelvis dieselgeneratorernas kylvatten eller avgaser-
Tack vare strémningsoptimala skrov under vattenlinjen uppnas en na utnyttjas.

lagre drivmedelsforbrukning, vilket resulterar i Iagre CO,-utslapp.
Avloppsvatten renas helt biologiskt ombord. Fast avfall, oljeslam
och specialavfall samlas upp separat och lamnas till ytterligare
foradling och avfallshantering i land.




Utmarkelser

+ 2000 belénades TT-Line for sitt Green-Ship koncept och sitt
miljdengagemang av den svenska transportndringen som
"Arets Transportféretag 2000"

+ 2001 nominerades TT-Line av "ShipPax Information” for
"den forsta Ro-Pax-farjan med inbyggd Pod-drift, som ger
stora fordelar avseende hastighet och mandverbarhet” till
'Pioneering Ro-Pax Technology

+ 2002 forlanades TT-Line "Lucia-priset” av den
svenska regeringen

+ 2003 erhéll TT-Line "Innovationspriset” fran den
svenska tansportforetagarbranschen

TT-Line forbinder Tyskland med
Sverige sedan 1962 och dr sedan dess
marknadsledande i den direkta farjet-
rafiken mellan dessa bada l&nder.

Rederiet trafikerar de tyska hamnarna
Travemiinde och Rostock och de
sydsvenska hamnarna Trelleborg och
Helsingborg.

- TT-Line
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